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PREFACIO

A corrente é tao forte quanto seu elo mais fraco!

O mundo esta paralisado pelo Coronavirus. Estd afetando a vida de todos, de todas as formas possiveis, influenciando
como as pessoas trabalham, permanecem conectadas umas as outras, encontram tempo para lazer e muitos outros
aspectos. Também possui um impacto incrivel na mobilidade. As ruas estdo desertas e muitas pessoas estao relutantes
em usar transporte publico e sistemas de mobilidade compartilhada. Enquanto a quantidade de carros nas ruas reduziu
a quase zero, caminhar e pedalar estdo sendo (re)descobertos de forma muito positiva. Vemos exemplos disso pelo
mundo, incluindo em Berlim, onde as pessoas estdo voltando as bicicletas e explorando suas vizinhangas a pé.

O distrito de Berlim de Friedrichshain-Kreuzberg foi uma das primeiras cidades a implementar infraestrutura
tempordria para facilitar ciclismo mais seguro e confortdvel em resposta a estas mudancas nos padrdes de mobilidade.
Temos orgulho de apoiar Friedrichshain-Kreuzberg no desenvolvimento destas medidas e pedimos ao distrito que
produza este livro-guia. Este guia fornece um bom alicerce para planejamento de infraestrutura segura e temporaria
que pode ser implementada imediatamente em cidades e distritos que ndo possuem atualmente espaco suficiente
para ciclistas, Serve como inspiragdo para cidades em todo o mundo que desejam fazer alguma coisa, mas ndo sabem
como comegar.

A corrente é tdo forte quanto seu elo mais fraco: gargalos e locais inseguros em ciclovias devem ser eliminados
rapidamente, para que todos possam pedalar de forma segura e confortdvel, enquanto mantém a distancia necessaria

entre si.

Esperamos que a (re)descoberta atual da bicicleta ajude a restabelecé-la como um meio de transporte popular,
saudavel e compacto a longo prazo, e contribua para cidades mais dinamicas, habitaveis e sustentdveis!

Atenciosamente,

Johan Diepens,

CEO Mobycon
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1.0

ESPACO PARA CICLISMO NA SOCIEDADE DO

DISTANCIAMENTO SOCIAL

Como criar rapidamente mais espaco para ciclismo na
cidade dentro de duas semanas? O distrito de Berlim de
Friedrichshain- Kreuzberg aceitou este desafio, e estd
respondendo a esta pergunta. Por conta das pressdes
relacionadas a mobilidade durante as medidas contra o
Coronavirus,Berlim, como todas as cidades e distritos,
teve de reagir rapidamente para criar mais espago
para a locomoc¢do de pessoas a pé ou de bicicleta.
Espaco suficiente para ciclismo ja era um problema
em circunstdncias normais, a crise atual apenas
tornou o problema mais complexo. De acordo com os
regulamentos de Berlim - semelhantes aos de muitas
cidades - as pessoas devem manter distancia minima de
1,5 m entre si. O que isto significa para os ciclistas e para
a infraestrutura de ciclismo?

Assim como diversas outras cidades, as larguras alemas
padrdo para a infraestrutura de ciclismo existente em
Berlim sdo pequenas demais para que se mantenha a
distancia minima de 1,5m. A solugdo ndo pode banir o
ciclismo em ruas e areas onde seja impossivel manter
esta distancia minima. Este veto seria contraproducente
- particularmente em relagdo as medidas contra o
Coronavirus. Aqueles que ndo puderem usar um carro
para transporte dependerdo da caminhada, ciclismo ou
do transporte publico para locomocdo. Nas calcadas e no
transporte publico, a distdncia minima de 1,5m também
é um problema. O aumento no nimero de ciclistas alivia
a quantidade de pessoas nas calgadas e no transporte
publico, e ajuda na manutengdo desta distancia minima
entre as pessoas.

Pessoas que precisam fazer viagens obrigatdérias, por
exemplo, as que trabalham em empregos essenciais, ndo
devem ser expostas a um aumento no risco de infecgdo
causado pela falta de espaco.

E evidente que, em tempos de Corona, o uso de bicicletas
na malha de transportes aumenta em termos relativos.
Em termos absolutos, uma tendéncia de aumento
também seria esperada, especialmente durante os
meses da primavera e do verdo. Durante este periodo de
trafego motorizado reduzido na Cidade, comparado aos
tempos sem o Coronavirus, o momento é oportuno para
abordar grupos especificos que estavam interessados,
porém cautelosos, em relagdo ao ciclismo na cidade para
(re)descobrir a bicicleta.

Além disso, nas cidades pelo mundo com baixa proporgao
de ciclistas no transporte, poucas mulheres praticam
o ciclismo. Para este grupo em particular, geralmente
responsavel pela maioria das viagens de cuidados e
uma maior porcentagem das pessoas que trabalham em

Ciclofaixa temporaria em Berlim - Friedrichshain - Kreuzberg

(Fonte: Peter Boytman Creative Commons CCO 1.0)
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servigos essenciais, é necessaria uma infraestrutura de
ciclismo de forma subjetiva e objetiva, em curtissimo
prazo.

Ciclistas geralmente necessitam de uma largura minima
de 2,5 m para pedalar com seguranca ao lado ou sentido
oposto entre si (além das zonas de seguranga normais
nas bordas). Com a medida de 1,5m, cerca de0,5m a
mais é todo o necessario para alcancar esta distancia
confortavel, criando uma largura de faixa minima de 3 m
para os ciclistas. A distancia minima entre os ciclistas e
as pessoas na calcada também deve ser de 1,5m.

O resultado é de que precisamos de ciclovias mais amplas
neste periodo de pandemia. A meta de largura para a
infraestrutura de ciclismo, tais como ciclovias e faixas
para bicicletas deve ser de, pelo menos, 3m de largura
nestes tempos de Coronavirus. Coincidentemente, esta
também é uma largura de faixa comum para faixas
de veiculo. O desafio, portanto, é como converter
rapidamente faixas para veiculos para possibilitar o
ciclismo seguro com distancia minima de 1,5m entre as
pessoas.

| mhul ugnli.w I

Rua Gitschiner apds definicdo das medidas temporarias
(Fonte: Bezirksamt Friedrichshain-Kreuzberg)




2.0

MEDIDAS TEMPORARIAS IMPLEMENTADAS EM 10 DIAS

O distrito de Friedrichshain-Kreuzberg aceitou o desafio
de desenvolver e implementar medidas temporarias
em até 10 dias. Este exemplo foi usado para inspirar
outras cidades e municipios a pensar de forma criativa e
implementar medidas o mais rapidamente possivel.

Com a instalagdo e expansao tempordria de instalacoes
de ciclismo, Berlim estd atualmente na linha de frente
das cidades que estdo agindo pelo mundo, seguida por
um grupo de outras cidades e comunidades que estdao
tomando medidas semelhantes. Por exemplo, a cidade
de Bogota na Colémbia foi uma das primeiras cidades a
designar 35 km de novas ciclovias. Paris recentemente
anunciou que estdo procedendo com a construcdo de
650 km de ciclovias e comegando as medidas temporarias
nas proximas semanas. Budapeste e a Cidade do
México também estdo planejando uma abordagem em
rede. Nos EUA, a Filadélfia e Minneapolis, entre outras
cidades, fecharam ruas em areas recreativas ao trafego
de veiculos, para criar mais espago para pedestres e
ciclistas. Mais recentemente, a cidade de Nova lorque

Bogota, Colombia (Source: Gabriel L. Guerrero/Shutterstock)

anunciou o fechamento de 100 milhas de ruas da cidade
para trafego de veiculos. No Canad3, a cidade de Calgary
fechou uma faixa de trafego de veiculos em algumas
ruas para conversdao em ciclovia. Em geral, as medidas
isoladas estdo ocorrendo agora em muitas cidades, no
entanto, planos para toda uma cidade ainda sao raros.

Budapeste, Hungria (Fonte: David Vitézy @vitdavid / Twitter)

Atualmente (fim de Abril de 2020), o volume de trafego
de veiculos motorizados estd bem abaixo da capacidade,
devido a crise do Coronavirus. Isto possibilita dividir
areas de trafego de forma diferente, dependendo da
situagdo, e sem causar ruptura no trafego de veiculos
motorizados, incluindo servigos de Onibus. Espago
adicional para ciclistas oferece mais alternativas para
uso de transporte publico, onde a quantidade de
passageiros pode aumentar a vulnerabilidade a infecgéo,
reduzindo, por fim, a carga sobre o transporte publico.
Também é uma grande oportunidade para mostrar as
pessoas como se parece uma idade com uma rede de
ciclovias abrangente, e como ela funciona. Com o tempo,



/i
Oakland, EUA (Fonte: AP Photo/Jeff Chiu)

isto pode inspirar um suporte maior a constru¢dao de
infraestrutura futura de ciclismo e redugdo de problemas
futuros envolvendo aumento do ndmero de ciclistas.

Os instrumentos disponiveis para redistribuicio de
espaco viario em prol do ciclismo inclui a designacdo
tempordria de novas instalagbes para ciclismo,
alargamento de estruturas existentes, e fechamento de
vias secunddrias através do trafego, tanto fisicamente
guanto através de restricbes de tempo.

De acordo com os Regulamentos Alemd3es para Trafego
de Veiculos (StVO) a construgdo de ciclovias ndo requer
garantia de volume de trafego. Isto também se aplica
ao alargamento de instalagGes existentes. Contagens
de trafego para provar a redugdo dos volumes de
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trafego também ndo sdo necessdrias. Em tempos de
pandemia, situagdes perigosas também podem surgir,
pois reducdes de volumes de trafego fazem com que os
motoristas dirijam em alta velocidade pelas ruas vazias.
Ao mesmo tempo, ciclistas que pedalem muito proximos
entre si também sdo um risco de saude publica. Sdo
necessarias, portanto, por parte do governo da Cidade,
AcgOes rapidas para prevengdo dos perigos onde a
infraestrutura de ciclismo ndo estiver de acordo com a
medida de distancia minima de 1,5m. A fim de conter
o risco de saude publica apresentado pelas ciclovias
estreitas, juntamente com a pandemia global, um ajuste
de curto prazo da infraestrutura existente através de u
procedimento acelerado é necessaria.

Na cidade de Berlim, a Administracdo do Senado do
Estado de Berlim é responsavel pela operagdo das
vias principais. Para vias secundarias, os gabinetes dos
distritos sdo responsaveis, tais como Friedrichshain-
Kreuzberg. A fim de seguir o exemplo implementado em
Friedrichshain-Kreuzberg, é necessaria consideragdo das
responsabilidades na jurisdi¢do local/nacional, incluindo
as outras leis e regulamentos.



PRINCIPIOS BASICOS

Acriagdordpidade maisespaco paraciclistas (e pedestres)
apresenta a oportunidade para testar uma variedade
de solugBes, medicdo e observagdo, e adaptagdo,
se necessario. No entanto, também existem riscos
associados com a mudanga rapida de ambientes viarios.
Por estas razoes, detalhamos os seguintes principios
de modelo que as cidades e autoridades locais devem
considerar ao planejar e criar medidas temporarias.

SEPARACAO DE TRAFEGO

E imperativo separar de forma eficiente os pedestres e os
ciclistas de volumes (ou velocidades) elevados de trafego
motorizado. Isto deve ser realizado - sempre que possivel
- com separacdo fisica, e ndo simplesmente com tinta.
A separagdo fisica vertical de trafego é particularmente
crucial para medidas temporarias, pois os motoristas ndo
serdo usados nonovo modeloderua. Paravias menores,
deve-se considerar o fechamento completo da via para o
trafego de veiculos, ou, alternativamente, o fechamento
de uma via para trafego de passagem, dando prioridade
as bicicletas. Para vias maiores, a conversdo de uma faixa
de veiculos é a estratégia mais eficiente para criagdo de
mais espago para ciclistas. Deve-se prestar mais atenc¢do
a espacos de estacionamento na rua: motoristas que
desejem estacionar em uma rua ndo devem precisar
atravessar a ciclovia, se isto for possivel.

INFRAESTRUTURA SEGURA

Este principio foca na criagdo de infraestrutura que
antecipe o potencial de erro humano e garanta a
integridade fisica dos ciclistas. Um exemplo simples
deste principio é que as barreiras fisicas planejadas
para instalagdo ndo devem ser um risco de seguranca

em si mesmas. O maior aumento de lesGes em ciclistas
nos Paises Baixos é causado Justamente por colisGes
unilaterais, nas quais um ciclista atinge um poste ou
meio-fio, por exemplo. Acrescentar a separagdo fisica
entre bicicletas e carros é certamente benéfico, mas
deve-se minimizar o risco de que um ciclista atinja um
separador, por exemplo, através da adicdao de barreiras
de seguranca. O uso de materiais macios ou flexiveis
para os separadores também reduz o risco de lesdes.
Uma das opgdes é o uso de fardos de feno para rapida
implementagao.

Outro exemplo deste principio é que, sempre que
possivel, a infraestrutura temporaria deve ser também
projetada para garantir que exista uma zona de seguranca
entre veiculos em curva e ciclistas, ou pedestres. A
criagdo de uma determinada zona de seguranga deve
permitir que motoristas que virem a direita possam olhar
por cima dos ombros e ver claramente se ha alguém no
espaco para pedestres/ciclistas e reagir de acordo.

PREVISIBILIDADE

Este principio baseia-se no fato de que o reconhecimento
da mudanca e entendimento do comportamento em
um novo ambiente de trafego sempre leva tempo. Para
minimizar os efeitos deste risco inevitavel, é importante
que as instalagdes tempordrias sejam planejadas e
projetadas para facil entendimento por todos os usuarios
davia. Por exemplo, a introdu¢do de uma nova ciclovia de
mao dupla do lado esquerdo da via poderia confundir os
motoristas. E muito mais seguro introduzir uma ciclovia
de mdo Unica em ambos os lados da via. Se ndo houver
espaco suficiente para duas ciclovias separadas, outras



medidas devem ser consideradas, tais como bloqueios
temporarios e/ou filtros modais.

ABORDAGEM DE REDE

Durante uma pandemia, a ultima coisa que uma Cidade
precisa é criar uma nova atragdo ou espacgo que aglomere
pessoas em areas muito pequenas. O fechamento de
uma rua para o trafego de veiculos, historicamente, gera
altos niveis de entusiasmo publico, transformando a rua
em um minifestival ou uma festa de rua. Nas condi¢des
atuais, este ndo é um resultado desejavel, por razdes
Obvias. Em vez de fechar um pequeno trecho de via, é
imperativo, portanto, criar uma rede de vias abertas.
Isto reduz a pressdo sobre o espaco de apenas uma via
aberta, e permite que as pessoas caminhem e pedalem
na vizinhanga enquanto mantém a distancia necessaria.
Esta rede ndo deve apenas fornecer conexdes aos
principais centros para servigos essenciais (tais como
supermercados e hospitais), mas também para fornecer
espaco suficiente para ciclismo e caminhada recreativa.

Ciclofaixa tempordria em Berlim - Friedrichshain - Kreuzberg

(Fonte: Peter Boytman Creative Commons CCO 1.0)

Como todas as redes, um recurso importante de
fechamento tempordario de via é que os cruzamentos
com outras vias tornam-se muito importantes. Nestes
cruzamentos, é importante limitar o potencial de conflito
(ou infecgdo). Isto pode ser alcancado ao acrescentar
reflgios para pedestres ou ampliacdo temporaria de
meio-fio. Se disponivel, placas para pedestres e bicicletas
devem ser ajustadas para minimizar o tempo de espera.
Isto ajuda a melhorar a seguranga ao minimizar avango
de sinais vermelhos, sendo possibilitada pelos volumes
extremamente reduzidos de trafego de veiculos.
Botdes de travessia para pedestres e bicicletas devem
ser desligados para minimizar o risco de infecgdo por
toque. Se o espago for limitado, considere a aplica¢do
de esténcis na via para identificar locais adequados de
espera para pessoas de bicicleta, respeitando a distancia
minima.

Clofaixa temporaria em Berlim - Friedrichshain - Kreuzberg
(Fonte: Peter Boytman Creative Commons CCO 1.0)



4.0

11 ETAPAS EM 10 DIAS

Seguindo o exemplo do distrito de Friedrichshain-Kreuzberg, um processo de onze etapas sera descrito, para conclusdo

em 10 dias:
ETAPA 1 CRIE UMA LISTA DE PROJETO DAS RUAS E CRUZAMENTOS A
SEREM ADAPTADOS, INCLUINDO:
e Localizacdo e comprimento das ruas e cruzamentos
e Prioridade de cada projeto
e |dentificagdo do cendrio de modelo a ser aplicado, com base nos modelos
orientadores
e Data limite e situagdo do projeto.
ESBOCAR UMA PLANILHA DE ACAO PARA CADA PROJETO
ETAPA 2 IDENTIFICANDO:
e O conceito atribuido de projeto
e Requisitos materiais
e Etapas para criagdo de um mapa de rede com o conceito atribuido de projeto
e Criacdo de um esbogo transversal
e Etapas de preparacdo para implementacdo (com a contratada, se necessario)
e Data de implementagdo planejada
e Medidas de gerenciamento preparatoérias e de trafego (p.ex.: sem placas de
parada).
ETAPA 3 PERMITIR IMPLEMENTAGAO RAPIDA:

e Coordenar uma reunido do comité de transporte para as autoridades relevantes
envolvidas formalmente na medigdo no local, se necessario.
e Reunir no local as autoridades relevantes sobre as medidas temporarias
propostas agiliza imensamente o processo de tomada de decisao.
e Tempo limite: 48h
e Consideragdes para decisdo / mudancas / concretizacdo
e Se necessario, uma reunido/visita no local



ETAPA 4

ETAPA S

ETAPA 6

ETAPA 7

DESIGNACAO FORMAL DE MEDIDAS COM AS AUTORIDADES
RELEVANTES:

e Incluir razdo para designacdo
e Designacdo formal dos conceitos de modelo
e Se for necessario, verbalmente, durante visita no local

DESENVOLVIMENTO DE PLANO DE COMUNICAGCAO E
SINALIZACAO DE NOTIFICACAO:

e Trabalhar com o departamento de comunicagdo municipal para estabelecer
mensagens claras a imprensa e ao publico
e Criacdo de sinalizagGes para avisos de alteragdo se necessario (isto é, sem parada)

IMPLEMENTACAO DE SINALIZACAO E MARCACOES:

e Executado por equipes comissionadas da empresa / municipal

° Monitoramento regular e consistente do projeto pelas autoridades relevantes

e Documentagdo visual da instalagdo como um plano de sinalizagdo provisério
para trafego (incluindo fotografia aérea como montado por drone)

APRESENTACAO DE PLANO DE SINALIZAGAO FINALIZADO
AS AUTORIDADES RELEVANTES:

e Prazo: dentro de 24h
e Formato: Documentacdo visual (criada por fotografia/video gravado por drone
ou na propria rua)

|’

|
Com auxilio de uma cdmera montada em drone, as medidas tempordrias e a

sinalizagdo associada podem ser efetivamente documentadas. (Fonte: Mobycon B.V.)
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Ciclofaixa temporaria em Berlim - Friedrichshain - Kreuzberg (Fonte: Peter Boytman Creative Commons CCO 1.0)

FINALIZAR A DESIGNAGAO COM A AUTORIDADE

ETAPA 8 RELEVANTE:

e Adicdo do plano de sinalizagdo
e Determine a duragdo da designacao:

e Até a validade das medidas de distanciamento social aplicadas de forma
geral (para cidades que utilizam medidas temporarias como preambulo de
uma infraestrutura permanente de ciclovias, este espago de tempo pode
ser diferente)

ETAPA 9 AVALIAR AS MEDIDAS COM AS AUTORIDADES RELEVANTES:

e Prazo:72h

e Revisdo de avaliagdo por varredura rapida:
e Risco reduzido de infecgdo
e seguranca de trafego
e fluxo de trafego.

ETAPA 10 AJUSTAR E MODIFICAR (SE NECESSARIO):

e Determinar os austes necessarios com base na avaliacdo
e Criar um plano para ajustar os projetos conforme necessario
e Executar avaliacdo adicional e fazer modificagGes se necessario

ETAPA 11 MEDIDA COMPLETA

e Documentacdo visual (criada por drone) da medigéo e uso concluidos

Ap0s a conclusdo da implementagdo, caso seja desejado ou considerado necessario, os documentos de texto podem
ser criados apods a etapa 11 das medidas desejadas.

As medidas temporarias devem ser avaliadas regularmente através do processo para identificar as dreas com
necessidade de melhoria. A avaliacdo de instalagGes temporarias pode informar a infraestrutura permanente que
pode substituir as medidas temporarias. As cidades devem comecar a planejar medidas permanentes ja durante esta
fase, a fim de garantir que o aumento nos niveis de ciclismo seja mantido apds as restri¢cdes referentes ao corona
terem sido suspensas.



Antes: Kottbusser Damm (| Fonte: Bezirksamt Friedrichshain- Depois: Kottbusser Damm (Fonte: Bezirksamt Friedrichshain-
Kreuzberg) - W Kreuzberg)
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Ciclofaixa temporaria em Berlim - Friedrichshain - Kreuzberg (Fonte: Peter Boytman Creative Commons CCO 1.0)




Ao implementar medidas temporarias, é importante
observar os quatro principios basicos descritos acima:
separagdo, seguranga, previsibilidade e abordagem de
rede. Seguem alguns exemplos de medidas temporarias
que sdo de facil implementagdo e seguem os principios
basicos o mais rigidamente possivel. Estas medidas
podem ser aplicadas em diferentes cidades e diferentes
contextos.

Esta se¢do contém alguns exemplos transversais de
antes e depois, que ilustram quais medidas podem

ser usadas para construir ciclovias temporarias. Os
detalhes especificos das medidas em Friedrichshain-
Kreuzberg sdo abstraidas dos conceitos basicos para
inspirar outras cidades e municipios a tomar agGes
concretas. Os graficos com base no exemplo concreto
de Friedrichshain-Kreuzberg sdao numerados conforme o
documento desenvolvido por Berlim (ver Apéndice 7.1)
onde FrKr RP TEER 01 significa: Friedrichshain-Kreuzberg
Rule Plan 01.

Medidas Temporarias em Zossener Briicke (Fonte: Bezirksamt Friedrichshain-Kreuzberg)




EXEMPLO 1: CICLOVIA SEM ESTACIONAMENTO NA RUA

Em ruas com duas faixas para veiculos em cada dire¢do, toda a largura da faixa do meio-fio existente é designada como
ciclovia temporaria. Medidas acrescentadas para visibilidade e segurancga dos ciclistas sdo:

e Separacdo da ciclovia temporaria através de marcac¢des no chdo e por separacgdo vertical, tais como cabecos ou
fardis-guia.

* Sinalizagdo de ciclovia temporaria consistente e clara

e Zona de seguranca entre faixa de veiculos e ciclovia.

Mais detalhes técnicos podem ser encontrados no Apéndice 7.1.
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EXEMPLO 2: CICLOVIA COM ESTACIONAMENTO NA RUA

Em ruas com duas faixas de veiculo em cada dire¢do, e uma faixa para estacionamento ao lado do meio-fio, a faixa
externa de viagem é designada como ciclovia temporaria por toda a sua extensdo. O estacionamento existente na
rua sé permanece no lugar se for absolutamente necessario e se as vagas de estacionamento estiverem presentes,
marcando a faixa de estacionamento nao utilizavel por bicicletas. Se o estacionamento é uma faixa continua, veja o
exemplo 3. Medidas acrescentadas para visibilidade e segurancga dos ciclistas sdo:

e Separagdo da ciclovia tempordria através de marcagdes no chdo e por separagdo vertical, tais como cabegos ou
fardis-guia.,

e Sinalizacdo de ciclovia temporaria consistente e clara

e Zona de segurancga entre o carro e a ciclovia e entre a ciclovia e a faixa de estacionamento.
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EXEMPLO 3: ESTACIONAMENTO DE FAIXA DE CICLOVIA PROTEGIDA COM ZOMA DE
SEGURANCA

Em ruas com 3 faixas para carros em cada dire¢do, onde o estacionamento também é permitido ao lado do meio-fio, a
faixa central é designada como faixa de estacionamento, e a faixa ao lado do meio-fio é designada como largura total
da ciclovia temporaria. Medidas acrescentadas para visibilidade e seguranca dos ciclistas sdo:

e Separagao da ciclovia temporaria através de marcagdes no chao e por separagdo vertical, tais como fardis-guia.

e Sinalizagdo de ciclovia tempordria consistente e clara

e Zona de seguranca estendida entre a ciclovia e a faixa de estacionamento, de modo que haja espaco suficiente para
gue os motoristas saiam do carro
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FRKR RP TEER 03 BEFORE FRKR RP TEER 03 AFTER

EXEMPLO 4: CRUZAMENTOS SINALIZADOS (VER FRKR RP TEER 04)

Onde uma ciclovia temporaria encontrar um cruzamento sinalizado, é importante evitar que o trafego motorizado
entre no caminho dos ciclistas que viajam em linha reta ou que também estdo virando curvas. Para evitar o conflito,
as medidas para visibilidade e seguranca dos ciclistas sdo:

e Sempre que possivel, crie um cruzamento protegido temporario, com extensGes de meio-fio temporarias
e Quando isto ndo for possivel:
e Instale fases de sinalizacdo para ciclistas com fases verdes exclusivas e separadas para pedestres e ciclistas, ou;
e Fases verdes para ciclistas antes da fase verde para carros
e Considere as marcagdes temporarias para destaque de locais adequados para ciclistas para aguardar o sinal
verde, enquanto mantém a distancia minima.
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Todas as ruas e cruzamentos a serem modificados estdo listados como subprojetos, as prioridades sdo decididas (1
- 3), as medidas propostas sdo descritas brevemente com referéncia ao cenario relevante do modelo de orientacéo,
as autoridades relevantes e os participantes envolvidos sdo notificados (p.ex.: a = pais, b = distrito, c = municipio, d =
policia, etc.), para ruas a largura é especificada e a data limite para a Ultima etapa (etapa 11) no processo é inserida. A
situagdo do projeto (etapa n°) na qual o subprojeto estd localizado é anotada diariamente.

Um exemplo de cronograma de projeto de Berlim é mostrado abaixo:

: : : . : : :  SITUACAO
PROJETO : NOME DA RUA OU : PRIORI- : . NUMERO DE : AUTORIDADE : LARGURA : DATA : ¢
: : : MEDIDAS NECESSARIAS : - : : : p]0]
CRUZAMENTO : DADE : : ORIENTACAO : RELEVANTE : (M) . ALVO
: : : : : : PROJETO
1 Rua a P2 i 4 a;b oxxx fdd/mm': 1
2 Rua b . 1 b ©oxxxx  :dd/mm 2
3 Cruzamento c/d 3 1 a; b - dd/mm 5
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Secéo do Meio Ambiente,

Trafego e Protecédo Climatica do Senado
Departamento VI - Gestao do Trafego

RP

Ciclofaixas sem transito

aprovagao pela
Comisséo
02.04.2020

/M Haegele, Chefe de Departamento

estacionario

TEER 01

&

;— N [ p— — e od

y I
/

A largura da ciclofaixa ¢é
determinada pela largura da
faixa de condugéao pré-existente.

h

b N

Os sinais existentes para o trafego
estacionario devem ser encobertos.

Demarcagbées (0,50 m: 0,20 m)
apenas para preferenciais de
trafego de  Dbicicletas e em
interseccgdes sinalizadas.

Z 295 nao deve ser interrompida
em entradas ou saidas de acesso.

(v—“--—I-----_-

Em pontos de parada e em relacao
a entroncamentos, faixas
condutoras devem ser demarcadas
(1,00 m: 1,00 m)

O simbolo de "trafego de bicicletas"
deve ser repetido a intervalos
regulares (cerca de 25 m)

Se necessario, o espacamento dos
caracteres 605-10 pode ser
reduzido.

Base: RP 310
De 12.09.2019

Sem medigdes em metros




_MTréfego e Protecéo Climatica do Senado
" Departamento VI - Gestao do Trafego

Secao do Meio Ambiente,

aprovagao pela
Comissédo
02.04.2020

/M Haegele, Chefe de Departamento

Ciclovias a direita das
faixas de estacionamento TEER 02

RP

(-

=

_!_'__

A largura da ciclovia é determinada
pela largura da faixa existente.

4

A demarcacao da area de
estacionamento como uma faixa
estreita deve ser interrompida em
entradas de acesso e em relacéo a
cruzamentos.

Em relagc&do a entroncamentos, em vez
de Z 295, demarcar as faixas
condutoras (1,00 m : 1,00 m) (comp.
RP TEER 01).

Z 295 nao deve ser interrompida em
entradas ou saidas de acesso.

Faixas de separagao de seguranca
para a faixa de estacionamento com Z
340 como faixa estreita (1,00 m : 1,00
m).

Demarcacgdes (0,50 m: 0,20 m) apenas
para preferenciais de trafego de
bicicletas e em intersecgdes
sinalizadas.

O simbolo "ciclofaixa" deve ser
repetido a intervalos regulares (cerca
de 25,00 m).

Base: RP 310
De 12.09.2019

Sem medigdes em metros
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i Departamento VI - Gestao do Trafego daS falan de
apé_;gf_gz%gj:la /éﬁ‘ 4Haegele, Chefe de Departamento eStaCion ame ntO T E E R 033

A largura da ciclovia é determinada pela largura da
faixa existente.

&E

-

R R

w —— -

Faixa de seguranca até a faixa de estacionamento
com Z 295 (faixa estreita dupla).

Demarcagbes (0,50 m: 0,20 m) apenas para
preferenciais de trafego de  bicicletas e em
interseccdes sinalizadas.

A faixa de separagdo de seguranga devem ser
reduzidas em entradas e saidas de acesso ao sinal
295, as demarcacbes de area de estacionamento
devem ser interrompidas, e em relacdo aos
entroncamentos, devem ser marcadas em vez disso
as faixas condutoras Z295 (1,00 m : 1,00 m).

O simbolo de "trafego de bicicletas" deve ser repetido
a intervalos regulares (cerca de 25 m)

Os sinais 605-10 podem ser utilizados opcionalmente;
devem ser utilizados quando colocada sinalizagéo
adicional na faixa separadora de seguranca.

Base: RP 310 Sem medigdes em metros
De 12.09.2019




Trafego e Protecéo Climatica do Senado

Departamento VI - Gestéao do Trafego d aS fa |XaS d e
apg;ﬁgg%é;:la / Haegele, Chefe de Departamento eStaCi O n a m e nto E E R 03 B

Segao do Meio Ambiente, Ciclofaixas a esquerda RP

A largura da ciclovia é
determinada pela largura
da faixa existente.

Faixa de seguranca até a
faixa de estacionamento
com Z 295 (faixa estreita
dupla).

Sinais 605-10 apenas no
inicio da faixa de
estacionamento e na
faixa de seguranca caso
colocadas outras
sinalizagdes.

Demarcagao dos pontos

wde parada como
orientagao (1,00 m: 1,00
m) com um comprimento
de 15 m na frente e atras
do primeiro ou ultimo Z
224,

L*:  Comprimento do
desvio 1: 10 (@ 2,50 m
Faixas de
estacionamento: 25,00
m).

Dependendo das
condi¢des locais,
deverao ser
providenciadas placas

inalizadoras, de acordo

Bild 1 Bild 2 Sem medicdes em metros
Ende des Parkstreifens Beginn des Parkstreifens




Secéo do Meio Ambiente,

Trafego e Protecédo Climatica do Senado
] Departamento VI - Gestao do Trafego

aprovacao pela

Comiess
02.0(;2'.528;200 /M Haegele, Chefe de Departamento

Ciclofaixas a esquerda RP
das faixas de
estacionamento TEER o3c

Inicio do trecho livre

L*: Comprimento do desvio 1: 10

No caso de faixas livres com comprimento prévio
suficiente, um encurtamento pode ocorrer, de acordo
com a necessidade do local (mas nao na area de
paragens de Onibus regulares, de acordo com o RP |
TEER 03b).

Aviso prévio Z 531 (painel de estreitamento)
a uma distancia suficiente
(dependendo das condigdes locais).

Além disso devem ser demarcados pelo menos 2x Z
297.1-21 (de acordo com RP 221/1 No. 4).

A area de acesso a
Ciclofaixa deve ser mantida livre com Z 283.

Sem medigdes em metros




Secgdo do Meio Ambiente,

Trafego e Protecédo Climatica do Senado
] Departamento VI - Gestédo do Trafego

aprovagao pela

dtiod
Comissio /W Haegele, Chefe de Departamento

Realinhamento a
| RP

esquerda das faixas de

estacionamento TEER o034

Conducao em pontos de
estrangulamento ou no inicio (1) ou
no fim (2) da ciclofaixa com
estacionamento a esquerda.

A demarcacdo de éreas restritas
pode ser dispensada dependendo
das condig¢des do local.

O RP 240 aplica-se as areas
restritas.

No caso de uma possivel passagem
de pedestres na area de trechos das
calgadas, as balizas-guia balizas-
guia sem limitagbes devem ser
criadas.

L*: Comprimento do desvio 1: 10

Erganzung fir
Radfahrstreifen mit
Parkstreifen links

Sem medigdes em metros




Secdo do Meio Ambiente,

Trafego e Protecdo Climatica do Senado
] Departamento VI - Gestao do Trafego

aprovagao pela
Comisséo
02.04.2020

/w Haegele, Chefe de Departamento

Demarcacgdes para RP
ciclismo em interseccoes

TEER 04
sinalizadas

e

A largura da ciclovia é determinada pela largura
da faixa existente

D@

Nao sera permitido parar nem estacionar a
esquerda da ciclofaixa a menos de 15,00 m da
linha de parada, de acordo com a RP TAR 03 et
seq.

Os Z 297 existentes deverao ser adaptados ou
desativados, se necessario.

Sem medi¢cdes em metros
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